
Kuşlardan Gelen İlhamın 
Havacılığın Doğuşuna Etkisi 

Havacı l ık  tar ih in in 
başlangıcında oldukça 
i lkel  hava araçları 
görülmektedir. İnsanoğlu 
i lk başarılı  motorlu 
u ç u ş  d e n e m e s i n e 
kadar uçurtmalardan 
p l a n ö r l e r e  k a d a r 
oldukça farklı hava 
aracı denemelerinde 
bulunmuştur. Havacılığın 
ilk öncülerinin kuşlardan 
ilham aldığını açıkça 
g ö r m e k t e y i z  v e 
bugün bile gökyüzüne 
baktığımızda kuşların 
n e  ka d a r  h a ssa s 
uçucular olduğunu, 
g e rç e k l e ş t i rd i k l e r i 
h a s s a s  u ç u ş t a n 
gözlemleyebiliyoruz. 

As l ına bakarsanız , 
“kuşların uçuşu nasıl 
evrimleşti?” ve “İ lk 
uçakların evrimi nasıl 
oldu?” soruları aynı 
tamamen aynı hikâyeyi 
içermektedi r.  Baz ı 
bilim insanları arboreal 
hipotezi yani uçabilen 
ilk dinozor kaydı olan 
A r c h a e o p t e r y x ’ i n 
atalarının ağaç gibi 
y ü k s e k  y e r l e r d e 
yaşadığını  ve kısa 
mesafeleri süzülmekten 
k a n a t  ç ı r p m a y a 
doğru evrimleştiğini 

savunmaktadır. Ancak 
bu hipotezde tartışılan 
nokta Archaeopteryx’in 
ağaç g ib i  yüksek 
yerlere tırmanmak için 
uygun pençe yapısı 
olmamasıdır.  Bu nedenle 
diğer bilim insanları 
cursorial hipotezi yani 
uzun ve güçlü bacaklarla 

hızlı bir şekilde koşarak 
hareket eden genişlemiş 
kolları üzerinden geçen 
hava akımının onları 
taşımaya başladığı 
ve direk kanat çırpma 
uçuşunun evrimleştiğini 
savunmaktadır. Havadan 
ağır motorlu uçuştan 
önce ise  dönemin 
mucitlerinin hem sabit 
kanatlı hem de kanat 
ç ı r p a n  ta sa r ı m l a r 
yaptıkları görülmektedir. 
Bu denemelerden elde 
edilen tecrübelere göre 

ise sabit kanatlı planörler 
en  başar ı l ı  model 
konumuna gelmiştir.  

Abbas ibn F i rnas , 
Hezarfen Ahmet Çelebi 
gibi kaşifler daha sonra 
Leonardo da Vinci’nin 
gel işiminde önemli 
rol  oynadığı  insan 

yapımı kuş kanatlarıyla 
denemeler yapmışlardır. 
Leonardo’nun zamanında 
m e s l e k  g r u p l a r ı 
a r a s ı n d a  b e l i r g i n 
farklılıklar yoktu ve o bir 
mühendis olduğu kadar 
biyologdu. Leonardo 
çizimleri ile meşhurdu 
ve süper yavaş çekim 
kameraların olmadığı 
zamanlarda güvercinin 
iniş anındaki postürünün 
çizimi bize gözlem 
yeteneklerinin ne kadar 

üst seviyede olduğunu 
göstermektedir. Ayrıca 
da Vinci farklı kuş 
türlerini çıplak gözle 
tanımlayabil iyor ve 
türler arasında ki farklı 
detayları  bi l iyordu. 
Codex on the Flight 
of Birds eserinde ise 
da Vinci, kuşun ağırlık 

merkezi i le taşıma 
merkezi  arasındaki 
ilişkiyi yorumlamıştır. Bu 
bilgi birikimi sayesinde 
Leonardo ornitopter, 
planör ve gökyüzü vidası 
(modern helikopter) 
çizimlerinin de dahil 
olduğu 500’den fazla 
çizim yapmıştır. Bu 
tasarımlarında zooloji, 
botanik, matematik, 
fizik ve mühendislik bilim 
dallarının muhteşem 
ko m b i n a syo n l a r ı n ı 
kullanmıştır. 
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Da Vinci’den sonra, 
bazı kişiler tarafından 
havacılığın babası olarak 
nitelendiri len kendi 
alanının öncülerinden 
olan Sir George Cayley, 
havadan ağır taşıtların 
uçuşlarındaki ilk büyük 
a d ı m l a r d a n  b i r i n i 
atmıştır. Cayley, itki 
ve taşıma terimlerini 
mühendislik konseptiyle 
ilk anlayan ve açıklayan 
kişiydi. İtki kuvvetinin 
motorlar tarafından 
sağ lanması  ancak 
taşıma kuvvetinin de 
kanatlar tarafından 
üretilmesi gerektiğini 
fark etmişti çünkü 
dönemin diğer mucitleri 
bu iki kuvvetinde tıpkı 
kuşlarda olduğu gibi 
kanatlar tarafından 
aynı anda üretilmesi 
gerektiğini düşünüyordu. 
Çok iyi bir gözlemci 
o lan Cayley,  uzun 
süreler izlediği kuşların 
uçuşundan, kıvrımlı 
k a n a t  y ü z e y l e r i 
sayesinde sabit kanatlı 

hava araçlarının da 
uçabi leceği  f ikr in i 
çıkarttı. Cayley’nin en 
önemli keşifleri arasında 
insanların kas yapısı ile 
kuşların kas yapılarını 
karşılaştırması sonucu 
elde ettiği kuşlarda 
b u l u n a n  t ü m  ka s 
kuvvetinin 2/3’ünün uçuş 
için adapte pectoral 

(göğüs)  kaslar ında 
bulunduğu, insanlarda 
ise uçmak için gerekli 
olan kas gruplarında 
toplam kas kuvvetinin 
1/10’’u geçmediğini 
bulmuştur. Bu sayede 
insan kuvveti işe çalışan 
ornitopter tasarımlarının 
kullanışsız olduğunu 
anladı ve 1853 yılında 

kaza yapmadan önce 
tasarladığı sabit kanatlı 
planör ile 900 metrelik 
bir uçuş gerçekleştirdi.

A l m a n  h a v a c ı l ı k 
öncüler inden Otto 
Lilienthal, Sir George 
Cayley’nin çalışmalarını 
okumuş ve kuşların 
uçuşu ve süzülmeleri 
hakkında uzun yıllar 
boyunca çalışmıştır. 
Ayrıca, “Der Vogelflug 
a l s  G r u n d l a g e 
der F l iegekunst – 
Havacı l ığ ın  temel i 
olarak kuşların uçuşu” 
isimli kitabı ve birçok 
makale yayınlamıştır. 
Otto, bu bilgi birikimi 
s a ye s i n d e  b i r ç o k 
planör tasarlamış ve 
yapmıştır. Modern yelken 
kanatlara benzeyen 16 
farklı planör tipiyle 
yaklaşık 2000 başarılı 
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uçuş gerçekleştirmiştir. 
Lilienthal, 9 Ağustos 
1896 yılında yaptığı 
uçuş sırasında kaza 
geçirmiş ve sırtını kırmış 
ertesi gün ise hastanede 
hayatını kaybetmiştir. 
Onun buldukları ve 
yaptığı başarılı uçuş 
denemeleri ile Sir George 
Cayley’nin buldukları, 
Wright kardeşlerin ilk 
motorlu uçuş icadına 
ilham kaynağı olmuştur.

Gustave Whitehead, 
L i l ienthal  uçuşlara 
b a ş l a m a d a n  ö n c e 
onun asistanıydı ve bu 
uçuş denemelerinin 
hiçbirinin bir paçası 
olamadı. Denizci olarak 
Brezilya’ya gittikten 
sonra, 1893 yılında 
ABD’ye taşındı ve burada 
çocukluğunda elde 
ettiği kuşların uçuşu ile 
ilgili bilgiler sayesinde 
u çma  haya l ler i n i n 
peşinden koştu. İ lk 
olarak Lilienthal tarzı 
planör tasarımları yaptı 
ve daha sonra motorlu 
uçuş üzerine çalıştı. 
Uçuş denemelerinde, 
kuşlar üzerinde çalıştığı 
zamandan kalma bilgi 
olan, bir taraftan diğer 
tarafa ağırlık aktarımıyla 
yani basitçe ağırlık 
merkezi değişimi ile 
hava aracının kontrolü 
üzerinde çalışmıştır. 
Stanley Yale Beach’in 
raporu, 1901 yılında, 
Whitehead tarafından 
gerçekleştirilen uçuşlar 

ile ilgili şu ifadeleri 
içermekteydi: 

‘Whitehead 1901 yılında, 
Wright Kardeşler ise 
1903 yılında ilk kısa 
mesafeli motorlu uçuşu 
gerçek leşt i rmişt i r . ’ 
‘Whitehead’in 1901 
yılında çok sayıda uçuş 
yaptığı yarasa benzeri 
makine.’ ‘1901 yılında 
Whitehead tarafından 
inşa edilen büyük bir 
kuş benzeri makinenin 
bulanık bir fotoğrafı, 
motorlu uçağın uçuştaki 
tek fotoğrafıydı.’

Bundan kısa bir süre 
sonra, Wright Kardeşler 
i lk olarak dönemin 
h a v a c ı l ı k  b i l g i s i 
konusunda literatür 
çalışması yapmıştır.  
Sir Geroge Cayley’nin 
yaptığı çalışmalar ve 
Otto Lilienthal’in planör 

uçuşları ile ilgili bilgileri 
okumuşlardır. Wright 
Kardeşler,  kuşlar ın 
uçuşlarını gözlemlemek 
i ç i n  ç o k  z a m a n 
harcamıştır ve kıvrımlı 
kuş kanadı üzerinden 
geçen hava akımını 
saye s i n d e  ta ş ı m a 
kuvveti ürettiğini fark 
ettiler. Ayrıca kuşların 
nasıl kanat şekillerini 
değiştirerek manevra 
yaptıklarını anladılar. 
Wi lbur Wright ,  bir 
Şahinin uçuş dengesini 
nasıl koruduğunu şu 
şekilde anlatmıştır : 
‘Dönüş esnasında, ufkun 
altında olan kanadı 
bükerek, kanat üstündeki 
basıncı arttırarak tekrar 
düz uçuş pozisyonuna 
g e ç e r l e r ’ .  Wr i g h t 
kardeşler, bu teknik 
i le kanadı bükerek 
veya kanat şekl ini 

değiştirerek yatış açısını 
kontrol edebileceklerini 
düşünüyorlardı.

Sonuç olarak, motorlu 
uçuşun icadına kadar, 
havadan ağır hava 
araçlarının uçabilmesi 
için çaba harcayan 
tüm mucitler aslında 
hayatlarının bir kısmını 
kuşları gözlemleyerek ve 
neredeyse onlar hakkında 
bir uzman olana kadar 
çalışmışlardır.  Eğer 
insanoğluna ilham veren, 
milyarlarca yıllık evrim 
sonucu ortaya çıkmış 
kuşlar ve büyüleyici 
uçuşları olmasaydı, 
havacılık şu an geldiği 
noktaya gelebilir miydi? 
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